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PISTON SEAL

redonne la compression

TECHNIQUE

L'usure entre le piston et le cylindre est causée par la friction. A un certain moment TOUS LES MOTEURS
laissent passer l'huile et perdent leur compression d'origine. Généralement, la consommation d'essence augmente
aussi et les pistons cognent.

Pour supprimer ces inconvénients et redonner la compression, un traitement « Piston Seal = s'impose. Le
but de Piston Seal est de compenser le jeu excessif entre piston et cylindre. |l le réalise en formant une chemise
malléable et lubrifiante, grace & un minerai possédant deux propriétés majeures :

|| se dilate sous l'action de la chaleur.

Il posséde une valeur lubrifiante égale a celle du graphite.

Des garagistes de plus en plus nombreux, soucieux de l'intérét de leurs clients, préconisent |'application de
Piston Seal en attendant de pouvoir faire un réalésage toujours colteux.

EFFICACITE :

L'efficacité de Piston Seal sera facilement vérifiable si vous relevez avant et aprés traitement le taux de
compression de chaque cylindre.

L'efficacité de Piston Seal ne se remarque pas immédiatement. Un certain temps est nécessaire pour que
le jeu excessif entre piston et cylindre soit récupéré. Aprés 150 km, (300 au maximum) vous constaterez une
nette diminution de la consommation. C'est aux environs du 600 “kilométre que le Piston Seal fera sentir son plein
effet. La durée de son efficacité dépend du type du moteur, elle est normalement de 10 a 20 00Q km_

UTILISATION :
L'emploi de Piston Seal est simple, il importe de suivre, cependant, trés exactement le mode d'emploi pour
obtenir le maximum de rendement.

Piston Seal peut étre utilisé dans tous les types de moteurs & combustion interne quel que soit le carbu-
rant employé (essence, fuel, etc..).

MODE D’EMPLOI :

Avant d'appliquer Piston Seal, il convient de s'assurer que :

1 - La consommation d'huile n'est pas due & une fuite par suite de défectuosités mécaniques autres que
I'ovalisation. :

2 - Les segments ne sont pas gommés.

3 - Le moteur n'est pas encrassé par la calamine.

Dans le premier cas, Piston Seal ne peut étre d'auzun secours avant la réparation mécanique qui s'impose.

Dans les deux autres cas, Piston Seal sera employé seulement aprés un bon décalaminage qui permettra &

Piston Seal d'agir avec le maximum d'efficacité. Grace a MOTOR TUNE UP additive, vous pourrez, en quelques
minutes et sans démontage, nettoyer votre moteur et le préparer a recevoir le traitement Piston Seal.

NOTE GENERALE :

La ou d'autres procédés s'averent impraticables, la mise en place du piston exactement & mi-course s'obtient
de la maniére suivante : aprés avoir enlevé la bougie, plazer le pouce sur le trou, faire tourner lentement le mo-
teur 4 la main (bien s'assurer que le contact est coupé). En remontant au temps de compression, le piston compri-
mera l'air contre le pouce (quelques tours de moteur su“firont & percevoir cette pression), arréter de tourner dés
que la pression est ressentie puis donner encore un quart de tour : le piston sera alors dans la position voulue
pour le traitement Piston Seal, les deux soupapes étant fermées.



MOTEUR 4 cylindres :

1°) Mélanger le contenu soigneusement en pressant |égérement le tube de bout en bout. Veiller a ne pas
crever le tube. Si le temps est assez froid, placer le tube fermé quelques minutes dans de I'eau chaude pour faciliter
I'écoulement par le tuyau de caoutchouc.

2°) En fixant le tuyau de caoutchoue au bec du tube aprés avoir ouvert celui-ci assurez-vous que la connection
est compléte jusqu'a I'épaulement du tube.

3°) Faites chauffer le moteur. NE JAMAIS UTILISER LE PISTON SEAL dans un moteur trop chaud. Si les
pistons sont complétement dilatés, le PISTON SEAL ne pourra pas compenser le jeu excessif.

4%) Enlevez une bougie et tournez le moteur & la main jusqu'a ce que le piston soit & peu prés & mi-course
de la compression, les deux soupapes étant fermées (voir Note Générale).

5%) Engagez le tuyau de caoutchouc dans le trou de la bougie. Veillez & ce que le tuyau soit bien introduit
dans le cylindre pour permettre au PISTON SEAL de se déposer sur la téte du piston. (Pour les moteurs munis
de bougies de 14 mm, il sera plus facile d'engager le tuyau en le coupant & un angle aigu et en le graissant
extérieurement).

Utilisez environ le quart du tube pour chaque cylindre, le contenu devant suffire au traitement d'un moteur
complet.

En retirant le tuyau, évitez dans la mesure du possible de laisser goutter PISTON SEAL sur les soupapes;
sans que le moteur risque d'en souffrir vous pourriez eprouver quelques difficultés au moment de démarrer, le pro-
duit pouvant étre projeté sur les électrodes des bougies.

Un chiffon placé sur un tournevis permettra de nettoyer les gouttes de PISTON SEAL tombées sur les
soupapes.

6°) Avant de replacer les bougies, et le contact étant coupé, tournez le moteur quelques tours a la main ou
au démarreur pour aider le PISTON SEAL & glisser entre le cylindre et les pistons. Laissez ensuite reposer cing
minutes.

7°) Replacez la bougie et faites tourner le moteur pendant vingt minutes aussi lentement que possible.
N'EMBALLEZ PAS LE MOTEUR.

8°) Reépétez le processus pour chaque cylindre & tour de rdle. L'opération compléte peut se faire en plu-
sieurs jours, tous les cylindres n'étant pas obligatoirement traités en méme temps.

PENDANT LES CINQUANTE PREMIERS KILOMETAES APRES L'APPLICATION DU PISTON SEAL, NE
DEPASSEZ PAS L'ALLURE NORMALE DE RODAGE.

MOTEUR 6 ou 8 cylindres :

Comme pour le moteur 4 cylindres mais traitez deux cylindres a la fois.

MOTEUR EN V :

Raccourcir le tuyau de caoutchouc de 5 cm de maniére & déposer le PISTON SEAL sur le bord supérieur
Ju piston. La chaleur du moteur et la pesanteur assureront la distribution du produit autour du piston.



